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(54) Dispositif de securite pour portes a rideau relevable. 

fey a) Dispositif de securite pour portes a rideau relevable 
vetticalement constitue d'un tambour rotatif (2), notamment 
actionne par un moteur (3) autour duquel le rideau (1) est 
susceptible de s'enrouler pour deplacer la porte entre une 
position d'ouverture et une position de fermeture et d'orga- 
nes de securite montes a I'interieur du tambour (2) et facili- 
tant la reouverture de la porte une fois fermee, meme en 
cas de defaillance du moteur, 

b) dispositif caracterise en ce que les organes de secu- 
rite sont constitues par un ressort helicoTdal (13) cooperant 
avec des organes de compression a commande mecant- 
que (6, 9) pour emmagaslner automatiquement lors de la 
fermeture de la porte une quantity d'energie pouvant etre 
reutilisee pour ouvrir la porte a partir de cette position, no- 
tamment en debrayant le moteur (3). 
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"Dispositif de securite pour portes a rideau 
relevable" 

La presente invention concerne un dispositif 
de securite pour portes automat iques a rideau releva- 

5 ble verticalement . 

De telles portes sont largement utilisees ; 
elles sont schematiquement constitutes d'un tambour 
rotatif situe en partie superieure de la porte et 
autour duquel le rideau est susceptible de se deplacer 

10 notamment de s 1 enrouler pour deplacer la porte entre 
une position d'ouverture et une position de fermeture. 

Ces portes peuvent etre des portes de 
protection, auquel cas, le rideau semi-rigide est 
relativement lourd et constitue de lames metalliques 

15 ou sections horizontales articulees les unes sur les 
autres, ou encore de simples portes de separation 
pouvant permettre le passage frequent d'engins de 
manutention, auquel cas le rideau est constitue en un 
materiau souple et relativement leger. 

20 Ces portes peuvent etre a actionnement 

manuel, ou, plus frequemment commandees par un moto- 
reducteur fixe sur I'arbre du tambour, a l'exterieur 
de celui-ci de fa9on a I'entrainer en rotation ; il 
est a noter que toutes ces portes ont pour point com- 

25 mun de disposer "porte ouverte" d'une energie poten- 
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tielle due a la masse du rideau. 

Malgre leurs avantages certains , ces portes 
presentent un certain nombre d 1 inconvenients et 
peuvent meme etre dangereuses pour leurs utilisateurs 
5 compte tenu des risgues de fermeture intempestives par 
suite d f une chute du rideau sous 1' effet de l'energie 
potentielle susmentionnee : il est en effet a noter 
que le couple induit par la masse du rideau croit 
pendant la phase de fermeture. 

1Q Un autre inconvenient de ces portes a rideau 

relevable est lie, dans le cas des versions motori- 
sees, au risque de blocage en position fermee suite a 
une panne du moteur ou a un manque d'energie motrice ; 
des utilisateurs peuvent en effet alors se trouver 

15 coinces dans un espace clos dans l'attente d f une 
intervention externe pouvant etre relativement longue. 
De plus, lorsque la porte est destinee a permettre le 
passage d'engins de manutention, I'activite d'une 
usine, d'un atelier ou d f un entrepot peut se trouver 

2Q ainsi partiellement ou totalement paralysee pendant 
une duree relativement longue. 

II est, egalement, a noter que le moteur de 
commande, qui doit entraxner le tambour pour permettre 
1 9 enroulement du rideau mais egalement faire office de 

25 frein pour empecher que la fermeture de la porte soit 
trop brusque est obligatoirement volumineux et lourd, 
ce qui n'est pas sans poser des problemes tant du 
point de vue du prix de revient que du positionnement 
compte tenu du faible volume dont on dispose souvent 

3Q pour sa mise en place. 

La presente invention a pour objet de reme- 
dier a ces inconvenients en proposant un dispositif de 
securite pour portes a rideau relevable verticalement 
du type susmentionne muni a l f interieur du tambour 

35 d f organes de securite de nature a freiner le rideau en 
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cours de fermeture et a faciliter la reouverture de la 
porte une fois fermee. 

Conformement a l 1 invention, ce dispositif, 
qui peut s'appliquer aussi bien a une porte manuelle 
qu'a une porte motorisee pouvant etre ou non automa- 
tique est caracterise en ce que les organes de 
securite sont constitues par un ressort helicoxdal 
cooperant avec des organes de compression a commande 
mecanique pour emmagasiner automat iquement lors de la 
fermeture de la porte une quantite d'energie pouvant 
etre reutilisee pour l'ouvrir a partir de cette 
position . 

II est clair que, dans le cas d'une porte 
manuelle, ce dispositif permet, compte tenu de la 
necessite de comprimer le ressort helicoxdal, de 
freiner automatiquement le mouvement de detente du 
rideau, augmentant par suite la securite des utili- 
sateurs ; I'energie emmagasinee est, en outre, de 
nature a diminuer dans une large mesure I'energie 
devant etre fournie par 1 ' utilisateur pour rouvrir la 
porte . 

Dans le cas d'une porte motorisee, la pre- 
sence des organes de securite permet la reouverture de 
celle-ci une fois fermee meme en cas de defaillance du 
moteur ou de manque d'energie motrice par simple 
debrayage du moteur et utilisation de I'energie 
emmagasinee lors de la fermeture. De plus, cette 
derniere energie qui vient s'ajouter a la puissance 
fournie par le moteur permet de diminuer notablement 
la puissance et par suite le poids et 1 1 encombrement 
de ce dernier. 

Selon une autre caracteristique de I 1 inven- 
tion, les organes de compression sont constitues par 
une vis longitudinale montee coaxialement au tambour 
et cooperant avec un ecrou monte libre en translation 
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le long de celle-ci, la vis ou 1 1 ecrou etant solidaire 
en rotation du tambour. 

Ce systeme vis-ecrou est particulierement 
avantageux compte tenu d'une part de son rendement 
eleve, et d 1 autre part de sa duree de vie tres impor- 
tante, pouvant depasser le seuil du million de cycles, 
ce qui est particulierement interessant dans le cas de 
portes de trafic industriel. En outre, dans le cas 
d'une porte motorisee, l'energie emmagasinee peut etre 
proche de celle necessaire a la reouverture, et done 
le moteur n'a a foumir que ce delta d'energie, ce 
qui permet de le dimensionner en consequence. 

Selon une autre caracteristique 1' invention, 
le ressort helicoidal est monte autour de la vis, 
entre I 1 ecrou et une butee fixe. II est bien connu, 
notamment dans le cadre des amortisseurs de voitures 
que les ressorts de compression peuvent eux aussi 
avoir une duree de vie tres importante, pouvant 
egalement atteindre et depasser le seuil du million de 
cycles . 

II est a noter que, du fait du rendement du 
systeme vis/ecrou, il peut etre necessaire de precon- 
traindre le ressort helicoidal pour obtenir une ouver- 
ture automatique complete de la porte. 

Dans le cas particulier de portes manuelles, 
il est egalement a noter qu'une adaptation convenable 
du pas de la vis et de la raideur du ressort permet un 
equilibrage permanent des couples "moteur" et resis- 
tant tout au long du cycle d'ouverture et de ferme- 
ture de la porte. 

Selon une caracteristique particulierement 
avantageuse de 1' invention, la vis est montee fixe 
tandis que l 1 ecrou, susceptible de coulisser le long 
de celle-ci est lie en rotation au tambour et se 
deplace automat iqueraent en direction de la butee lors 
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du deplacement de la porte de sa position d'ouverture 
a sa position de fermeture de fagon a comprimer le 
ressort qui accumule ainsi une certaine quant ite 
d 1 energie . 

Cette configuration, bien que pref erentielle 
ne doit en aucune fagon etre consideree comme etant 
limitative de 1' invention, et, on pourrait egalement 
prevoir de lier en rotation la vis et le tambour et de 
maintenir l'ecrou fixe. 

Selon une autre caracteristique de 1 1 inven- 
tion, l'ecrou est muni, sur sa peripherie externe, 
d'au moins une rainure/nervure cooperant avec au moins 
une nervure/rainure longitudinale correspondante for- 
mant glissiere prevue sur la peripherie interne du 
15 tambour. Cette configuration est particulierement 
avantageuse tant du point de vue du rendement du sys- 
teme que de son prix de revient . 

II est a noter que dans le cas des rideaux 
souples, il est possible d f adapter au systeme des 
organes de tension constitues par un cable fixe a la 
partie inferieure du rideau et renvoye par des poulies 
en partie basse de la porte. 

Dans tous les cas, le dispositif conforme a 
I 1 invention permet de maitriser dans leur totalite les 
cycles d'ouverture et de fermeture de la porte : en 
effet, toute periode d' acceleration ou de freinage se 
traduit par une compression du ressort. Cette meme 
configuration induit un rattrapage des jeux des pieces 
en rotation. 

II est a noter que le dispositif conforme a 
1 1 invention peut egalement s 1 adapter a des portes 
ayant une configuration quelque peu differente, ne 
s'enroulant pas autour d'un tambour mais se degageant 
horizontalement vers l'arriere a leur partie supe- 
35 rieure ; de telles portes sont connues sous le nom de 
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portes "sectionnales 11 . 

lies caracteristiques du dispositif qui fait 
l'objet de 1" invention seront decrites plus en detail 
en se referant aux dessins annexes , dans lesquels : 

la figure 1 est une coupe longitudinale 
schematique du dispositif conforme a 1' invention, 

- la figure 2 est une coupe transversale et, 
egalement, schematique du tambour au niveau de 
l'ecrou, 

les figures 3a et 3b representent une 
variante de porte pouvant etre equipee d'un dispositif 
conforme a 1' invention. 

Les figures se reportent a un dispositif 
destine a une porte motorisee ; bien entendu, et comrae 
il a deja ete indique ci~dessus, le dispositif 
pourrait tout aussi bien cooperer avec une porte 
manuelle sans cela sortir du cadre de 1' invention- 

Selon la figure 1, le dispositif est adapte 
a un rideau 1 relevable par enroulement autour d'un 
tambour 2 actionne en rotation par un moteur f rein -3, 
et monte a la partie superieure d'une porte dont seuls 
les montants lateraux 4 et 4 1 ont ete representes sur 
la figure. 

Conformement a la configuration representee 
sur la figure 1, le moteur 3 est fixe a l'exterieur de 
la porte, et son arbre de sortie 5 sur lequel est 
monte le tambour 2 passe au travers du montant 4. 

II est prevu, a la partie interne du tambour 
2, une vis longitudinale 6 montee coaxialement a ce 
dernier, sur un palier a billes 7. Cette vis 6 n f est 
pas liee au rotation au tambour 2, mais peut etre 
deplacee dans un but de reglage au moyen d'un carre de 
reglage 8, dont le role sera decrit plus en detail 
dans la suite de cet expose. 

Un ecrou 9 lie en rotation au tambour 2 mais 
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en libre en translation selon la fleche A coopere a sa 
partie interne avec la vis 6. Selon les figures 1 et 
2, cet ecrou est muni sur sa peripherie externe de 
deux rainures 10 cooperant avec des nervures longi- 
tudinales 11 formant glissiere prevues sur la 
peripherie interne du tambour 2. Selon la figure 1, 
les nervures 11 sont fixees sur le tambour 2 au moyen 
de vis 12. Dans un but de clarte celles-ci n'ont pas 
ete representees sur la figure 2. 

Selon la figure 1, un ressort helicoldal 13 
est monte autour de la vis 6 , entre 1 1 ecrou et une 
butee a billes fixe, 14. 

Lors du deplacement de la porte 1 de sa 
position d'ouverture a sa position de fermeture selon 
15 la fleche B, 1' ecrou 9 se deplace automat iquement 
selon la fleche a en direction de la butee 14 , de 
fagon a comprimer le ressort qui accumule alors une 
certaine quantite d'energie. Cette energie peut etre 
reutilisee pour ouvrir la porte a partir de cette 
2Q position en debrayant le moteur 3. 

Selon la figure 1, le carre de reglage 8 
permet de regler le systeme de maniere a precon- 
traindre le ressort 13, afin d'obtenir en cas de 
besoin une ouverture automatique complete. 
2 5 II est a noter que la mise en place de tous 

les elements constitutifs du dispositif conforme a 
1 1 invention a 1 f interieur du tambour 2 evite toute 
projection du ressort 13 en cas de rupture de ce 
dernier, ce qui lui permet de satisfaire aux normes en 
3Q vigueur. 

L 1 invention peut egalement s 1 adapter avanta- 
geusement a des portes du type dit "sectionnales" 
telles que representees sur les figures 3a et 3b 
constitutes par un rideau 15 forme par 1' assemblage de 
35 sections rigides 16 ne s'enroulant pas autour du 
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tambour rotatif 17 mais se degageant horizontalement 
vers l'arriere comme schematise par la fleche C 
(figure 3b) . 
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REVENDI CATIONS 

1°) Dispositif de securite pour portes k 
rideau relevable verticalement constitue d'un tambour 
rotatif (2), notamment actionn6 par un raoteur (3) 
autour duquel le rideau (1) est susceptible de s'en- 
rouler pour deplacer la porte entre une position 
d'ouverture et une position de fermeture et d 1 organes 
de securite montes a 1 ' interieur du tambour (2) et 
facilitant la reouverture de la porte une fois fermee, 
meme en cas de defaillance du moteur, dispositif 
caracterise en ce que les organes de securite sont 
constitues par un ressort helicoidal (13) cooperant 
avec des organes de compression a coimaande mecanique 
(6, 9) pour emmagasiner automatiquement lors de la 
fermeture de la porte une quantite d'energie pouvant 
etre reutilisee pour ouvrir la porte a partir de cette 
position, notamment en debrayant le moteur (3). 

2°) Dispositif selon la revendication 1, 
caracterise en ce que les organes de compression sont 
constitues par une vis longitudinale (6) montee 
coaxialement au tambour (2) et cooperant avec un ecrou 
(9) monte libre en translation le long de celle-ci, la 
vis (6) ou 1' ecrou (9) etant solidaire en rotation du 
tambour ( 2 ) . 

3°) Dispositif selon I'une quelconque des 
revendications 1 et 2, caracterise en ce que le 
ressort helicoxdal (13) est monte autour de la vis 
(6), entre 1* ecrou (9) et une butee fixe (14). 

4°) Dispositif selon la revendication 3, 
caracterise en ce que la vis (6) est montee fixe 
tandis que l 1 ecrou (9), susceptible de coulisser le 
long de celle-ci est lie en rotation au tambour (2) et 
se deplace automatiquement en direction de la butee 
(14) lors du deplacement de la porte de sa position 
d'ouverture a sa position de fermeture de fagon a 
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comprimer le ressort (13) qui accumule ainsi une 
certaine quant ite d'energie. 

5°) Dispositif selon la revendication 4, 
caracterise en ce que l'ecrou (9) est muni sur sa 
peripherie externe d'au moins une rainure/nervure (10) 
cooperant avec une nervure/rainure longitudinale (11) 
correspondante formant glissiere, prevue sur la 
peripherie interne du tambour (2). 

6°) Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 5 f caracterise en ce que le ressort 
helicoxdal (13) est soumis a une precontrainte 
reglable . 
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